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Sissejuhatus

JetGas OU (registrikood 12484782) esitas Sillamie Linnavalitsusele 28.03.2024 keskkonnamdju
hindamise algatamise taotluse veeldatud biometaani terminali rajamiseks Sillamde sadama
territooriumile Sillamael Kesk tn 2d (katastritunnus 73501:001:0136). Taotlus esitati keskkonnamaju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) § 26 alusel, st enne tegevusloa
taotluse esitamist.

KeHJS § 6 Ig 1 p 33 jargi on olulise keskkonnamdjuga tegevus ohtlikke kemikaale kaitleva kaitise
rajamine, kui see on kemikaaliseaduse kohaselt A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevote.
Kemikaaliseaduse (KemS) jargi on kavandatav veeldatud biometaani terminal A-kategooria
suurdnnetuse ohuga ettevote.

KeHJS § 11 I6ike 3 jargi algatatakse KeHJS § 6 Idikes 1 nimetatud tegevuse korral kavandatava
tegevuse keskkonnamdju hindamine sel e vajadust pdhjendamata, KeHJS § 26 Ig 5 ja 7 alusel peab
kavandatav tegevus olema vastavuses kehtiva planeeringuga. Sillamde Linnavalitsus hindas
vastavust kehtivatele planeeringutele-kooskdla asukohaga seotud kitsendustega ja algatas
18.04.2024 korraldusega nr 209 keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) ja teavitas sellest KeHJS
§ 12 Ig 1 Ametlikes Teadaannetes ning e-kirjaga samal kuupdeval (KMH algatamise ja sellest
teavitamise dokumendid on esitatud lisas 1).

JetGas OU valis m&jude hindajaks Hendrikson & Ko OU, juhteksperdiks Juhan Ruut (litsents nr
KMHO0155). Keskkonnamdju hindamise osapoolte andmed on esitatud programmi 8. peatiikis.

KMH programmi eelndu esitati Sillamae Linnavalitsusele kui otsustajale 30.04.2024. Vastavalt KeHJS
§ 15' Idikele 1 kusis otsustaja KMH programmi sisu kohta seisukohti asjaomastelt asutustelt.
14.06.2024 edastati laekunud seisukohad koos otsustaja hinnanguga arendajale ja ekspertriihmale
(esitatud lisas 2).

KMH programmi eelndu taiendamisel arvestati saadud seisukohtadega. Lisaks vaadati (ile menetlus-
etapid ja ajakava — arvesse on voetud KeHJS 21.06.2024 joustunud muudatusi KMH programmi ja
KMH aruande menetlusetappides, kirjeldatud vastavalt KeHJS § 16,17,18 ja KeHJS § 21, 22.

Kaesolev programmi versioon esitatakse vastavuse kontrolliks ja avaliku valjapaneku korraldamiseks
vastavalt KeHJS § 16 Ig 1, 1%, 12, 2-4.
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1. Kavandatava tegevuse asukoht ja eesmark

Veeldatud biometaani (Liquefied Biomethane, edaspidi ka liihendatult LBM) terminali kavandatakse
Sillamie sadama territooriumil olevale katastriiiksusel Kesk tn 2d (KU 73501:001:0226). ). Terminali
paiknemine on naidatud joonisel 1.1. KMH algatamise ajal oli terminali asukoht hoonestamata ja
teadaolevalt ei kavandata sinna muid tegevusi. Maa kasutamiseks sdlmitakse hoonestusdiguse
seadmise leping AS-ga Sillamde Sadam tdhtajaga vahemalt 50 aastat.

Terminali ala mddtmed on 70 x 100 m, ala piiratakse aiaga. Juurdepaas krundile toimub edelasuunas
asuvast varavast. Rajatakse mahutid 5 x 1000 m3 x 0,45 t/m?3 = 2 250 tonni LBM kaitlemiseks. LBM
veod toimuvad nii paakautodega kui laevadega. Laevade teenindamine toimub olemasolevalt kailt
nr 6. Veeldatud biometaan on olemuselt sarnane veeldatud maagaasiga (mdlemad koosnevad
vahemalt 90% ulatuses metaanist ja on klassifitseeritud kui eriti tuleohtlikud gaasid, st kavandatav
terminal on kemikaaliseaduse kohaselt A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevote.

_Laevadele(lt)
~ laadimine

~_ Planeeritav LBM

terminal

Joonis 1.1. Kavandatava terminali asukoht

Biometaan on maagaasi kvaliteedinduetele vastav gaasilises olekus aine, mida toodetakse
biolagunevatest jadtmetest, reoveest ja reoveesettest, pdllumajandusliku paritoluga jaatmetest
ning erinevat paritolu biomassist. Biometaan asendab taastumatute fossiilkiituste kasutamist,
biometaani kasutamisega kaasneb kasvuhoonegaaside heitkoguste vdahenemine (vastavalt
atmosfaaridhu kaitse seaduse § 120 Ig 1 alusel kriteeriumitele). Seega on olemuselt tegemist
rohepo6oret toetava tegevusega. Kavandatav tegevus kuulub biometaani turu edendamiseks vajalike
meetmete hulka. Eesti riikliku energia- ja kliimakava® aastani 2030 jargi peab aastaks 2030 olema
taastuvenergia osakaal transpordisektoris 14%, millest osa saab katta biometaaniga.
Transpordikituseid tarbitakse Eestis kokku {le 9,1 TWh, 2022. a moodustas biogaasi tarbimine
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transpordisektoris 16,0 min m3/a?, 539 TJ (68,75% biogaasi sisemaisest tarbimisest, mis kokku oli
0,218 TWh)% 2023. aastal toodeti Eestis 0,211 TWh biometaani®. Arengufondi 2014. aastal
koostatud uuringu kohaselt on Eestis ressurssi toota aastas hinnanguliselt kuni 4,7 TWh biometaani.
Voib nentida, et nii tarbimise kui tootmise valdkonnas on potentsiaali oluliseks kasvuks. Kokkuvottes
aitab biometaani terminali rajamine kaasa nii biogaasi siseriikliku ndudluse rahuldamiseks (kui
toodetavast gaasikogusest jaab vaheseks) kui ka vaheladustamise ja ekspordivéimaluste loomiseks
(kui tootmismaht kasvab tarbimismahust kiiremini). Kuna terminalile ei kavandata vérguiihendust,
siis ei ole tegemist maagaasiseaduses maaratletud vedelgaasi terminaliga.

1 Statistika andmebaas, KE062: KUTUSE TARBIMINE TEGEVUSALA JA KUTUSE LIIGI JARGI. https://andmed.stat.ee/et/stat
2 statistika andmebaas, KE0230: ENERGIABILANSS | Aasta, Naitaja ning Kiituse/energia liik. https://andmed.stat.ee/et/stat

3 https://elering.ee/biometaani-paritolutunnistused
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2. Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
voimaluste lihikirjeldus

Kavandatavaks tegevuseks on Sillamae sadamasse veeldatud biometaani (LBM) terminali rajamine.
Biometaani keemiline koostis: 290% metaan (CHa), <10% lammastik (N2) + etaan, propaan, butaan
vOi teised sisivesinikud. Biometaani veeldumistemperatuur on -160°C. Tihedus vedelana (sdltuvalt
réhust) 0,36-0,45 kg/m3, gaasilisena 0,7-0,76 kg/Nm3 (8hust kergem), suttivus dhus sisalduse
vahemikus 4,5-15%. Biometaan on I8hnatu ja varvitu gaas, ei ole klassifitseeritud terviseohtlikuks
aineks. Pikemaajaline viibimine biometaanirikkas 6hus pdhjustab lambumise hapnikupuuduse tottu.

Arendaja JetGas OU on tellinud veeldatud biometaani terminali rajamiseks eskiisprojekti. Jargnevalt
esitatud parameetrid, asukohad jm naitajad vdivad edasise projekteerimise kdigus tdpsustuda.

Projekteeritavad rajatised ja hooned. Terminali rajamiseks tostetakse selle asukohas ligikaudu 70 x
100 m platsi pinnast 0,5..1 m vodrra. Ala Umbritsetakse piirdeaiaga. Projekteeritakse-rajatakse
autode juurdepadsutee terminali. Sellel asuva varava juures on t66tajate autode parkimisala nelja
parkimiskohaga. Operaatorihoone juurde ning ala loode- ja kirdenurkadesse on projekteeritud
jalgvaravad. Platsi valisperimeetrile on projekteeritud 4,5 m laiune kattega hooldustee, mida mh
saab vajadusel kasutada paastetehnika. Taiendavaid maastikukujundustoid ja haljastust terminaliga
kilgevatel alaldel ei kavandata.

Terminali mahutipark rajatakse viiest sigarikujulisest vaakumisolatsiooniga survemahutist a’
1000 m3 (<450 t), kogumahtuvusega 5000 m3, paigutatuna lksteise kdrvale. Mahutid, nendega
seotud aurustid ja vedelfaasi torustikud jm seadmed on kavandatud paigaldada maapinnast
korgemal olevatele tugedele ning Umbritseda vallitusalaga. Mahutite ja seadmete all on
vaivundamendid. Mahutipark asub operaatorihoonest vahemalt 30 m kaugusel.

Mahutite avariivann on projekteeritud 5x1000 m3 mahutitele. Avariivanni suurus on planeeritud nii,
et mahutaks 1,1 kordse ihe mahuti mahu. Monoliitsest raudbetoonist seintega ja alusplaadiga
avariivanni kogumaht on 1205 m? (pindala 650 m?, seinte kogukdrgus 1,8 m, millest osa jaib
maapinna tasandist allapoole), alusplaadi kalded on drenaaZislisteemi suunas. Drenaazisiisteem
kogub ja juhib tavaolukorras avariivanni sattunud sademeveed labi vesiluku merre, arvestuslik
vooluhulk 20,3 I/s, projekteerimisel on arvestatud merelaskme kdrgusmargiga +1,02 m, mis hiljem
vOimaldab kaide laiendamisel sademeveetoru pikendada (siis on kérgusmargiks +0,8 m). Kui LBM
peaks lekkima koguses, mis jduab vesilukuni, siis lukus olev vesi jaatub ja sulgeb viljavoolu.

Sademevesi. Platsi kattelt on sademevesi suunatud kdrvalolevatele aladele immutamiseks vilja
arvatud paakautode laadimisala ala ees, kus sademevesi on suunatud betoonrenni, mis suubub
mahutite avariivanni.

Operaatorihoone: hoone on 1-korruseline, ehitisealune pind ca 117 m?. Hoones on 2 té6kohta.
Operaatorihoones paiknevad operaatoriruum kahe téokohaga, kook-puhkeruumiga, WC jm abi- ja
tehnilised ruumid. Kiitmisel kasutatakse soojusallikana 6hk-6hk soojuspumpasid ja elektrit. Keskne
veevarustus puudub. Olmes vajalik vesi saadakse osaliselt hoone katusele kogutavast sademeveest,
osaliselt tuuakse paakidesse. Hoones tekkiv reovesi (arvestuslik kogus 120 I/p&dev) kogutakse
klaasplastist mahutisse (maht 8 m3), mida perioodiliselt tiihjendatakse.

Toote liikkumisskeem. Terminalil on kaks vGimalikku toote liikumisskeemi. 1.) veeldatud biometaan
vOetakse tsisternautodelt ja hoiustatakse mahutites. Mahuti tditumisel vG&i sobliku mahu
kogunemisel pumbatakse veeldatud gaas laevale. 2.) veeldatud biometaan voetakse vastu laevalt,
hoiustatakse mahutitest ja laaditakse tsisternautodesse.

Terminali mahutipark ihendatakse ca 420 m pikkuse toruliiniga 6. kail paiknevate laevade peale- ja
mahalaadimissélmega.
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Terminalis on ka autode peale- ja mahalaadimissdlm paakautode (56m3) laadimiseks. Projekteeritud
on kaks laadimispunkti (Uks peale-, teine mahalaadimiseks). Pdevas on prognoositud kuni 20
laadimist. Autolaadimisel ala all on monoliitsest raudbetoonist plaat, mille pealispinna kalded
tagavad sademevee suunamise kogumisrenni.

Veeldatud biometaani taasgaasistamist ja vorku juhtimist ette ei nahta. Veeldatud metaani
aurustumisel torustikes, pumpades ja mahutites (nn Boil off gas — BOG) seda tagasi ei veeldata vaid
see soojendatakse produkti aurusti ja sellele jargneva elektrilise jarelsoojendi abil ning
utiliseeritakse, kas torvikus voi mone lahedalasuva terminali katelseadmetes. Avariitorvikute alla on
projekteeritud monnoliitsest raudbetoonist alus, mis paikneb puurvaiadel.

Terminalis on gaasilekete tuvastussisteemid mahutipargi siibrisGlmede ja autolaadimiskohtade
juures. Esimene alarmtase moodustab 10% alumisest plahvatuspiirist (LEL), teine alarmtase 30%
LEL.

Eeldatav terminali paiknemine, sh seosed kaiga nr 6, on esitatud joonisel 2.1.
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Joonis 2.1. Kavandatava terminali seadmete paiknemine

Alternatiivsed voimalused

Keskkonnamdju hindamise metoodikad satestavad hea tavana, et alternatiivide vajadus maaratakse
l[ahtuvalt tegevuse eesmadrgist ja arendusetappidest. Alternatiivid peavad olema reaalsed, st
vastama Oigusaktide nduetele, olema tehniliselt ja majanduslikult teostatavad, vdimaldama
tegevuse eesmargi saavutamist madistliku aja ja vahenditega ning arendaja peaks olema valmis koiki
pakutud alternatiive ellu viima. Keskkonnamdju hindamise kasiraamatu® ptk 6.4 toob vilja, et
alternatiivide all tuleb moista eelkdige projekti eesmargi kui terviku saavutamise pohimotteliselt
erinevaid variante, kuid KMH praktikas on hakanud esinema ka juhtumeid, kus alternatiividena

4 1. Pader. Keskkonnamdju hindamine. Kasiraamat. 2017
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kdsitletakse eesmargi saavutamise komponentide variante (liksikute protsesside variandid,
objektide disain jms). Siin voib osutuda otstarbekas eristada peamisi alternatiive ning nende
alavariante (nt antud terminali puhul ei ole BOG kditlemise erinevad vdimalused kavandatava
tegevuse alternatiiviks vaid Uhe terminaliga seotud toimingu/tegevuse variantideks). Reaalsete
valikuvariantide hulk sdltub konkreetsest olukorrast. Muuhulgas tuleb arvestada, et keskkonnamdju
hindamine peab kasitlema kdigi reaalsete alternatiivide eeldatavalt olulisi keskkonnamdjusid, nii
otseseid kui ka kaudseid, negatiivseid ja positiivseid, samuti koosmdjusid, st alternatiivne lahendus
muudab ka vahemalt Ghe mdjuteguri kaudu avalduvat keskkonnamaju. Kuna tegemist on erasektori
projektiga, mis kavandab konkreetset tegevust konkreetsele kinnistule, siis sisuliste alternatiivide
hulk on piiratud. Sellisel juhul ndeb KMH kadsiraamat ka vdimalust, et alternatiivide hulk vdib piirduda
kahega: arendaja pakutud tegevusega ning 0-alternatiiviga, kui kavandatavat tegevust ei rajata.

Eeltoodust Iahtuvalt on kavandataval tegevusel jargmised alternatiivid:

= Alternatiiv 1. Kirjeldatud mahus terminali ja toetava taristu rajamine. Veeldatud biometaani
kaitlusmaht on kuni 60000 t/a (laevadelt mahutitesse laaditkse kuni 50 000 tonni aastas,
autodelt mahutitesse kuni 10 000 tonni aastas).

= Alternatiiv 2 - olulised muudatused kavandatavas tegevuses vorreldes alternatiivi 1 puhul
kirjeldatuga, sh erinevate tegevuste vdimsuse vahendamine voi muude tegevusmahtude
piiramine. Asjakohasusel tehnoloogiliste muudatuste sisseviimine voi tdiendavate tehnikate
rakendamine alternatiiv 1 aluseks olevas tehnoloogilises projektis kirjeldatule. Muudatusteks
voib olla ka mingi tooraine kohapealsest tootmisest loobumine ja selle asemel toorme mujalt
saamine, torutranspordi asendamine veostega jms.
Alternatiiv 2 rakendub, kui mdjude hindamisel ilmnevad 1. alternatiivi korral olulised negatiivsed
mdjud, mida saaks vdimsuse vdi mahu vahendamisega voi tegevuste asendamisega leevendada.
Selliseid piiranguid praeguses etapis teada ei ole ja seetdttu neid siinkohal tapsemalt ei esitata.
Kui tekib vajadus piiratud voimsuste vOi koguste valjatédtamiseks voi tehnoloogiliste
muudatuste tegemiseks, koostatakse KMH kaigus vastavad kirjeldused.

= (O-alternatiiv — metaangaaasi terminali ei rajata.
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3. Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjeldus

3.1. Asustus ja maakasutus

Sillam3e sadam paikneb Ida-Virumaal Soome lahe |8unarannikul Narva lahe A&res. Narva laht on
Soome lahe Idunaranniku suurim avalaht, asub Viru ranniku ja Kurgola poolsaare vahel. Sillamae
sadama infrastrukuuri rajamise kaigus tdideti pangaalune vedelkaupade ja gaasikai vaheline
mereala, et rajada sinna kuivkeemia terminal ja samal ajal suurendada jaatmehoidla geotehnilist
stabiilsust. Sadama tootmisala jaotub kaheks — tGlemine territoorium asub ca 40 m kdrgusel Paite
klindil ja alumine territoorium mere tasapinnal. Sadama tootmisala jaotub kaheks - llemine
territoorium asub ca 40 m kdrgusel Paite klindil ja alumine territoorium mere tasapinnal. Sadama ja
terminalide rajamiseks eemaldati lubjakiviklindi Glemine kiht paksusega ca 10 m, mis kasutati
sadama-ala taiteks, vooluveekogud suunati uude sangi.

Kavandatav terminal paigutatakse Sillamide sadama pdhjapoolses osas Kesk tn 2d (KU
73501:001:0226) territooriumil olevale tootmismaale (joonis 3.1). Territooriumi valdaja on AS
Sillamae sadam. Territoorium on piiratud ligipadasuga ning valve all. Sadama idapoolsel alal
puuduvad looduslikud pinnaveekogud, terminali asukohas ei ole ka kraavitust. Ldhimad kraavid
asuvad sadamasiseste Uhendusteede &dares. Maa-ameti veeohutuse kaardirakenduse jargi jaab
terminali asukohana kavandatav ala lleujutuste piirkonda — kui merevee tase peaks tdusma
vahemalt 2,25 m kérgusele 0-tasemest, hakkab ala veega taituma ja 3,0 m kérguse tdusu korral on
kogu ala vee all. Samas jatkub sadama perspektiivsete arenguplaanide kohaselt Umrbitseva ala
taitmine, st kavandatav terminali piirkonnas maapinna taset tostetakse.

(i A ' 4 [ S 3 Legend
A = ¥ R\ A . . | (] Planeeritava terminali asukoht

=

Joonis 3.1. Planeeritava terminali asukoht
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Ohtlikud ja suuronnetuse ohuga ettevotted

Sillamae sadama territooriumil on ohtlikke ja suurdnnetuse ohuga ettevotteid. Rajatavale kaitisele
lahimateks on DBT AS BCT terminal (A-kategooria suurénnetuse ohuga ettevote, ohuala raadius
2700 m ammoniaagi t6ttu), Nord Terminals AS Sillamde pdhiterritoorium (A-kategooria
suurdnnetuse ohuga ettevdte, ohuala raadius 237 m), EuroChem Terminal Sillamae OU ammoniaagi
terminal (A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevéte, ohuala raadius 3800 m ammoniaagi tottu),
EuroChem Terminal Sillamde OU mahutipark (A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevdte, ohuala
raadius 502 m), Silsteve AS (A-kategooria suurénnetuse ohuga ettevéte, ohuala raadius 4512 m,
vietiste tdttu), NPM Silmet OU (A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevdte, ohuala raadius 71 m).
Nord Terminals AS Sillamae sisepark (B-kategooria suurdnnetuse ohuga etevdte, ohuala raadius 137
m). Ecometal AS (ohtlik ettevdte, ohuala raadius 500 m).

Ukski nimetatud ettevdtetest ei satu kavandatava tegevusega otsesesse koosmdjju -kavandatavat
biometaani terminali eraldavad nendest kaitistest maastikulised barjaarid, mille moodustavad
Sillamae suletud radioaktiivsete jadtmete hoidla (joonis 3.2) ja varasem tuhaladestu-tootmisjaakide
kaitluskoht (joonis 3.3).

Joonis 3.2. Vaade LBM terminali asukohast IGunasse- Joonis 3.3. Vaade LBM terminali asukohast
edelasse Alexela ja Eurochem kiituste- edelasse-laande DBT ja Eurochem
kemikaaliterminalide suunas. Sillamae suletud ammoniaagiterminalide suunas. Sillamae
radioaktiivsete jadtmete hoidla moodustab eradava suletud radioaktiivsete jadtmete hoidla koos
barjaari. suletud tuhaladestuga-tootmisjadtmete

kaitluskohaga moodustavad eradava barjaari.

Sillamae sadama ja selle t6ostusala piir jadb kagusse, ligikaudu 1,3 km kaugusele. Lahimateks
objektideks on Sillamde sadama reisijateterminal (praegu ei ole kasutuses, kuid perspektiivis
vOidakse laevaliinid uuesti avada) ja samas piirkonnas asub ka Sillamde viikelaevade
pontoonsadam, kuhu (ldplaneeringu jargi kavandatakse jahisadamat. Sillamde linna Sotke tn
elamumaad jaavad vdahemalt 1,5 km kaugusele.



Sillam&e sadamas veeldatud biometaani terminali rajamise keskkonnamdju hindamine 13

Joonis 3.4. Lahimad ,tundlikud alad” asuvad Sillamae tootmisala idapiiril: ligikaudu 1,3 km kaugusel
on Sillamae sadama reisijateterminal, vadikelaevade pontoonsadam-perspektiine jahisadam. Sotke
elamumaade piirkond jaab ca 1,5 km kaugusele kavandatavast LBM terminalist.

3.2. Geoloogilised ja hiirdogeoloogilised tingimused

3.2.1. Geoloogia

Sadama piirkonnas avaneb keskordoviitsiumi lubjakivi, mille rikkumata pealispind jaab 0,30...1,60 m
siigavusele maapinnast (abs korgusel 34,05...36,70). Ladne suunas pakseneva lubjakivikompleksi
kogupaksus on 3,60...9,10 m. Lubjakivi ilaosa on paiguti kuni 3,10 m ulatuses murenenud voi vaga
I6heline, sligavamal praktiliselt murenemata. Lubjakivikiht lasub Glaukoniitliivakivil, mille paksuseks
on 0,35...0,70 m. Glaukoniitliivakivikihi all paikneb 1,15...1,65 meetri paksune diktiioneemakilda kiht
(7,60...10,10 m sigavusel maapinnast). Loetletud kihtide all lasub Ordoviitsiumi — Kambriumi
liilvakivikompleks orienteeruva paksusega 20 m.

Antud alale tegi Inseneribiiroo REIB OU ehitusgeoloogilised uurimistédd (GE-3555), mis teostati
aprillis 2024. Puuriti 4 puurauku stgavusega kuni 9 m. Puurimisega madarati kindlaks ala
pinnaseldige, hinnati pinnase omadusi visuaalselt ja kontrolliti pdhjavee esinemist. Geoloogiliselt
paikneb uurimispiirkond PShja-Eesti Klindiesisel Alam-Kambriumi Lontova kihistu sinisavi terrassil,
mida katab tditekompleks. Uuringuala on tasase reljeefiga, mille Uldine langus on pdhja suunas.
Maapinna absoluutkdrgused uuringupunktides jaavad 2,4 ja 2,55 m vahemikku.

Maa-ala geoloogilises 10ikes esinevate pinnaste iseloomustus:

Kiht 1. Taide. Kiht on vaga heterogeenne ning koosneb lubjakivi kaevandamise jaakidest, aherainest
ning lubjakivi lahmakatest. Vahetaiteks on valdavalt liiv, savi ja moreen. Puurimiste kaigus taheldati
taitekihis Gksikuid kohevamate tsoonide esinemist. Kihi paksuseks mo&deti uuritud alal 6,3...7,3 m.
Kiht 2. Méllsavi levib taite all, absoluutkdrgusel -4,8...-3,8 m. Kiht on 0,2...0,9 m paksune ja pehme
konsistentsiga. Kiht 3. Murenenud aleuroliit ja sinisavi. Tegemist on murenenud aluspdhjalise
pinnasega, mis koosneb ndrgalt tsementeerunud voi tihedast pruunist aleuroliidist, milles leidub
Uksikuid sinakashalli kdva sinisavi vahekihte. Kiht lasub maapinnast 6,5..7,45 m sligavusel,
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absoluutkorgusel -4,95...-4,1 m. Alusp6hja tilemise murenenud osa paksuseks méodeti 0,6...1,4 m.
Kiht 4. Sinisavi. Sinisavi kuulub poolkaljupinnaste hulka ning kiht koosneb kdvast vdga plastsest
savist. Aluspdhjalise sinisavi pind esines maapinnast 7,2...8,5 m siigavusel, absoluutkérgusel -6,0...-
4,8 m. Sinisavi on kdva konsistentsiga ja sisaldab palju kdva aleuroliidi ja liivakivi vahekihte. Kihiti
labiti uuringutega kuni 3,4 m ulatuses.

3.2.2. Hidrogeoloogia

Maapinnale lahimaks pdhjaveehorisondiks on Ordoviitsium-Kambriumi veekompleks, mis levib
liivakivis ja avaneb pdhja poole jaaval klindiastangul. Veevarustuses on eelkdige kasutuses
kambrium-vendi veekompleksi pdhjavesi, mis asub paksu kambriumi savi kihi all (Iahedal asuva
Sillaméae jaatmehoidla all on kihi paksus tle 50 meetri).

Inseneribiiroo REIB OU poolt tehtud ehitusgeoloogilised uurimistédde kiigus registreeriti pinnavee
tase (1.04.24.a.) puuraukudes maapinnast 1,5...2,7 m sligavusel, absoluutkorgusel -0,15...1,05 m.
Veetase on hudrauliliselt seotud Umbritseva mereveetasemega ning veetaseme muutlikkuse
hindamiseks oleks vajalik anallilisida aastaringset veetasemete mddtmisi.

3.3. Natura 2000 alad ja looduskaitse

Sillamae sadama territooriumil puuduvad looduslikud kooslused, sh kaitsealused taime, looma ja
linnuliigid. Lahim kaitsealune liik on Il kaitsekategooria imetaja veelendlane (Myotis daubentonii)
elupaik asub ca 1,5 km kaugusel Soétke joe paisjarve. Lahimad kaitsealuste liikide elupaigad
paiknevad ca 4 km kaugusel edelas: seal kasvavad Il kaitsekategooria taimed harilik stgislill
(Colchicum autumnale, KLO 9300937), laialehine neiuvaip (Epipactis helleborine, KLO9301123), soo-
neiuvaip (Epipactis balustris, KLO9301122).

Lahimaks Natura 2000 alaks ja kaitsealaks on Péaite loodusala / maastikukaitseala
(EE0070123/KLO1000206), mille 1ahim punkt jadb tehase asukohast ca 2 km kaugusele ldande.
Kaitse eesmargiks on elupaigatliipide - rusukallete ja jdarakutega metsade (9180) ja
lubjakivipaljandite (8210) kaitse. Udria loodusala/maastikukaitseala (EE0070110/KLO1000583) jaab
5 km ida poole. Kaitstavateks elupaigatiiipideks on: esmased rannavallid (1210), merele avatud
pankrannad (1230), plsitaimestuga liivarannad (1640), metsastunud luited (2180), lubjarikkal mullal
kuivad niidud (6210), lubjakivipaljandid (8210), vanad laialehised metsad (9020*), rusukallete ja
jaarakute metsad (9180%*). Lisaks leidub alal Ill kategooria kaitsealust taimeliiki - mets-kuukressi
(Lunaria rediviva). Langevoja juga (KLO1000513), mis on kaitstav looduse Uksikobjekt asub ca 3,5 km
kagu suunas.

3.4. Muinsukaitse ja kultuurimalestised

Vahetus laheduses puuduvad kultuurimalestised. Lahim muinsuskaitsega seotud kinnismalestis on
Sillaméae kino (ehitismalestis, registri number 24655), mis asub kaugu suunas ca 2,5 km kaugusel.
Lahim muinsuskaitseobjekt on Kultusekivi (arheoloogiamaélestis, registri number 9158), mis asub
Paite kilas ja jaab edela suunas ca 3 km kaugusele. Kultusekivi vahetus laheduses on asulakoht ja
rauasulatuskoht (arheoloogiamalestis, registri number 9156).

Lahimaks parandkultuuri objektiks on Paite mdis (seisund havinud, objektist ei ole maastikul jalgi
sdilinud — asub sadama territooriumil) asub ca 2 km kaugusel edelas. Sadama territooriumil on
margitud Tlrsamde mdis, mille seisund on havinud objektist ei ole maastikul jalgi sadilinud, asub
samuti ca 2 km kaugusel [dunas. Parandkultuuri objektiks on Sillamde veetorn, mis asub
planeeritavast terminalist ca 2 km kaugusel [dunas.
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3.5. Atmosfaariohk

Sillamde sadmale l|3himaks Riigi lImateenistuse modtejaamaks on Johvi. Sillamde sadamat
iseloomustavad alljargnevad meteoroloogilised nditajad (1991-2020 a keskmine).®

Sademed: Aasta keskmine sadamete hulk on 717 mm.

Olulisemad temperatuurid:

= Paljuaastane keskmine temperatuur +5,5°C
= Koige soojema kuu (juuli) keskmine temperatuur +17,4°C
= Koige kilmema kuu (veebruar) keskmine temperatuur -5,2°C
=  Temperatuuri absoluutne maksimum +34,6°C
=  Temperatuuri absoluutne miinimum -34,5°C

Tuule kiirused:

= Koige vaiksem kuu keskmine (juuli - august) 2,9m/s
= Koige suurem kuu keskmine (detsember) 4,6 m/s
= Keskmine aastane kiirus 3,7m/s

Tuule suuna ja tuulevaikuse sagedus (%) on esitatud graafiliselt joonisel 3.5 (tuulteroos)

25
20

NW { _NE
15

10 -+

SW f SE

S
JOHVIMJ 1991-2020
Joonis 3.5 Sillamade sadama ja selle ldhilimbrust iseloomustav tuulteroos (Riigi lImateenistus 2024)

5 https://www.ilmateenistus.ee/kliima/kliimanormid/
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4. Kavandatava tegevuse seos strateegiliste
planeerimisdokumentidega

Veeldatud biometaani terminal rajatakse vastavalt Oigusaktidega satestatud nduetele, sh
arvestatakse rajamisel strateegiliste planeerimisdokumentidega. Jargnevalt antakse Ulevaade,
kuidas on kajastatud kehtivates strateegilistes planeerimisdokumentides antud maa-ala kasutamist.

4.1. Riigi tasandi dokumendid

Ida-Viru maakonnaplaneering 2030+

Ida-Viru maakonnaplaneering on kehtestatud Ida-Viru maavanema 28.12.2016 korraldusega nr 1-
1/2016/278 ja taiendatud 08.02.2017 korraldusega nr 1-1/2+17/25° Maakonnaplaneeringus ptk
2.1.3 veeteed ja sadamad on vilja toodud Uleriigiliselt oluliseks sadamaks Ida-Virumaal on jatkuvalt
vdljaarendatav Sillamae transiitkauba- ja reisisadam. Sillamde sadama puhul on oluline juba
planeeritud alade kasutuselevdétmine. Sadama vahetus |3dheduses paiknevate maade
kasutuselevotmisel tuleb arvestada nii sadama laiendamise perspektiivi kui ka sadamatest lahtuvate
héirivate teguritega (miura, transpordivood).

4.2. Kohaliku omavalitsuse tasandi dokumendid

Sillamae linna uldplaneering

Sillamae linna Uldplaneering on kehtestatud Sillamae Linnavolikogu 26.09.2002.a. maarusega nr
43/102-m’. 2002. aasta kehtestatud Uldplaneeringus on vélja toodud, et téGstusrajooni on
planeeritud kaubasadama ehitust. Uldplaneeringu ptk 5.4 sadamate paigutusalad on viljatoodud,
et sadama rajamisel tuleb ldahtuda sellest, et ajapikku kujuneb sellest regiooni tahtsam sadam.
Sellest tulenevalt peab olema tagatud sadama mitmekiilgne talitus. Sadama eelnevas planeeringus
peetakse silmas jargmiste Ulesannete tditmist: sadamasse rajatakse terminalid vedelate
naftasaaduste ja kemikaalide imberlaadimiseks, s.h toodetele, mis vajavad enne (imberlaadimist
eelsoojendamist; sadamasse ehitatakse terminalid kuivlastilaevadele, s.h puistkaupade,
pakendatud kaupade, puidu ja selle toodete, metalli, seadmete, autode jne jaoks; sadamasse
rajatakse konteinerterminalid; sadamasse rajatakse ro-ro-tiilipi terminalid; sadamasse saab olema
vOimalik laadida kaupu vaikelaevadelt suurtele ja vastupidi (meri—meri).

Sillamade linna lildplaneering 2030 (koostamisel)

Sillamae Linnavolikogu algatas 30.martsi 2021.a otsus nr 150 ,Sillamée linna lldplaneeringu ja
keskkonnam@ju strateegilise hindamise algatamine®. Sillamae linna tldplaneeringu 2030 eelndus®
on antud ala maakasutus madratud sadama maa-alana. Peatiikis 3.1.13 sadama maa-ala uldised
tingimused on valja toodud, et lildplaneeringuga on maaratud sadamate arendamiseks vajalik maa-
ala, mis vdimaldab laiendada sadamatega seotud tegevusi. Uldplaneeringuga on ette nahtud
vajadus tagada sadamatele vajalikud juurdepadsud. Kaubasadamaga seotud transpordivood tuleb
suunata modda elamu-, puhke- ja Uhiskondlike hoonete aladest neid |abimata. Kaubasadamate
kdrvale ei tohi lubada tundlikuma ala/objekti rajamist, kui ilmneb, et sadamaga seotud tegevus ei
suuda tagada seal nouetekohast valisbhu kvaliteeti, mira voi vibratsiooni hairingute taset.
Alternatiivina on see lubatud vaid juhul, kui arenduse kavandaja rakendab ise meetmeid hairingute
leevendamiseks. Sillamde sadam on riikliku tdhtsusega kaubasadam ja oluline reisisadam.
Sadamasse ja toostuspiirkonda on koondunud linna aktiivsem majandustegevus ja suurimad

6 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/ida-virumaa/ida-viru-maakonnaplaneering-2030/
7 https://www.sillamae.ee/sillamae-linna-uldplaneering

8 https://www.sillamae.ee/uldplaneeringu-eelnou
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toéoandjad. Oluline on sadama arengu jatkuv toetamine ja toostuspiirkonna tihendamine ja edasise
arengu vdimaldamine.

Uldplaneering ndeb ette Sillamie sadama jitkuvat arendamist riiklikult olulise kauba- ja
reisisadamana. Uldplaneering loob ruumilised eeldused olemasoleva kaubasadama laienemiseks ja
reisisadama ehitamiseks. Uldised tingimused ({ldplaneeringuga on madratud sadamate
arendamiseks vajalik maa-ala, kus tuleb teiste tegevuste kavandamisel arvestada sadama
laiendamise v&imalusega. Uldplaneeringuga on ette nihtud vajadus tagada sadamatele ja
paadisildumiskohtadele avalikud juurdepaasud. Navigatsioonimarkide ndahtavussektoris ei tohi olla
navigatsioonimarke varjavaid objekte.

Uldplaneeringus on viljatoodud peatiikis 7 keskkonnaohtlikud objektid ja ohtlikud ettevdtted ning
uldised tingimused millele peab ohtlikud ettevotted vastama. KMH programmi koostamise ajal on
Sillamae linna territooriumil 6 A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotet, 1 B-kategooria
suurénnetuse ohuga ettevote ming 1 C-kategooria ohtlik ettevote.

Sillamde sadama detailplaneering

Sillamde sadamas reguleeritakse ehitusdigust Sillamde sadama territooriumil detailplaneeringu
alusel. Sillamae Linnavolikogu 12.0 2006. a otsusega nr 38-o ,Detailplaneeringu kehtestamine”
kehtestatud Sillamael Kesk 2 (osaliselt), Kesk 2B, Kesk 2C, Kesk 2E, Kesk 2F, Ehitajate 1A, Ehitajate
1D, Ehitajate 1E, Ehitajate 1G, Ehitajate 1H, Ehitajate 1K, Ehitajate 3/1, 3/2, Tursamae, SGtke 1, Sotke
2/17 maa-alade ja nendega piirnevate alade (Sillamae Sadama) detailplaneeringuga on sadamaalale
ette nahtud kemikaalide terminali(de) rajamine. Detailplaneeringut on aja jooksul tdiendatud.
Detailplaneeringuga moodustatakse planeeringualal asuvate hoonete ja rajatiste juurde ning nende
objektide teenindamiseks ja sadamategevuse korraldamiseks ning sadama arengukava elluviimiseks
vajalikud krundid. Kogu planeeringualal sadilub maakasutuse sihtotstarbena tootmismaa.
Detailplaneeringu seletuskirja ptk 4 tabel 1 jargi ei piirata Kesk 2d krundil, sihtotstarve 100%
tootmismaa, ehitiste suurimat lubatud arvu ja paiknemist , hoonete suurim lubatud kdrgus on 30 m.
Krunt pindalaga 2 440 835 m? on moodustatud sadama lddnemuuli, kaide, laoplatside, raudtee ja
tunneli teenindamiseks ning sadama arenguplaanide realiseerimiseks. Kavandatavas terminalis ei
ole ette naha lle 30 m korguste hoonete rajamist, seega on ehitusdigus kooskdlas kehtiva
detailplaneeringuga.’®

4.3. Kohaliku omavalitsuse eriplaneeringu vajaduse hindamine

Planeerimisseaduse (PlanS) § 95 Ig 2 alusel vastu voetud Vabariigi Valitsuse 01.10.2015 maaruse nr
102 ,,Olulise ruumilise mdjuga ehitiste nimekiri“ toob punktis 2 vélja, et miirgiste gaaside kaitlemisel
A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevottes alates 10 tonnist on eeldatavalt oluline ruumiline
moju, vadlja arvatud juhul, kui nimetatud ehitist kavandatakse olulise ruumilise mdjuga ehitise
territooriumile voi selle vahetusse ldhedusse, kus asub kdesolevas punktis voi punktis 1 nimetatud
ehitis (suurdnnetuse ohuga naftatoodete vGi A-kategooria suurénnetuse ohuga eriti tuleohtlike
veeldatud gaase kiitlevate ettevdtete ehitised, kus aine maht on rohkem kui 5000 m3) v&i see on
ette ndhtud kehtestatud ld- voi detailplaneeringuga. Kuna kavandatava mahutipargi maht on
5000 m3 ning tegevust kavandatakse Sillam&de sadamasse kui olulise ruumilise mdjuga ehitise
territooriumile, kus juba kaideldakse naftatooteid ja veeldatud gaase, siis ei ole kavandatava
tegevuse asukohavalikul aluseks kohaliku omavalitsuse eriplaneering.

° https://www.sillamae.ee/documents/1122926/6283721/Sillamae+Sadama+det.planeering.Uusim+versioon.pdf/94373fal-c0d6-4b56-badd-

b189bd5caf3d
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5. Kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasnev oluline
keskkonnamoju, eeldatavad mojuallikad, mojuala suurus ning
mojutatavad keskkonnaelemendid

Keskkonnamdju hindamise eesméirk on KeHJS § 3! kohaselt anda tegevusloa andjale teavet
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva keskkonnamdju
kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on véimalik
valtida voi vahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada sadadstvat arengut.

Keskkonnamdju hindamise eesmark on hinnata ja kirjeldada kavandatava tegevuse elluviimisega
kaasnevat eeldatavat olulist mdju keskkonnale, analiilisida selle moju valtimise véi leevendamise
vdimalusi ning teha ettepanek sobivaima lahendusvariandi valikuks. Antud juhul on kavandatavaks
tegevuseks veeldatud biometaani terminali rajamine Sillamde sadama territooriumile.
Keskkonnamdju hinnatakse kavandatava tegevuse mojualal. Mdjuala ulatus vdib erinevate
mojutegurite |Gikes varieeruda ja nende ulatust tdpsustatakse mdju hindamise kaigus®™.
Analoogsete projektide rajamise ja kaitamise kdigus saad teabe alusel véib jareldada, et suurima
mojualaga on LBM kaitamisel aurustunud gaasi pdletamise torvik (pSletamisel tekkivad saasteained
vOivad lahtuvalt torviku korgusest levida 1..1,5 km kaugusele), millele jargneb onnetus- voi
avariiliste juhtumitega kaasneda vdivate slindmuste ohualade ulatus (ehitistele ohtlikuks osutuda
vOiv ala ei lleta 500 m, valjapool hooneid asuvaid inimesi voidakse mdjutada kuni 1 km kaugusel).
Kavandatava terminali riskianallilsi esimese versiooni jargi* on ohualad oluliselt vaiksemad,
ulatudes maksimaalselt 126 m kaugusele. Keskendutakse kavandatava tegevusega kaasnevate
oluliste mdjude hindamisele ning leevendamisele, seejuures arvestades koosmdju teiste piirkonnas
toimuvate tegevustega. Olulise mdju avaldumise véimaluse maaravad muuhulgas dra tundlike alade
asumine mojupiirkonnas.

Keskendutakse kavandatava tegevusega kaasnevate oluliste mojude vialjaselgitamisele ning
leevendamisele, seejuures arvestades koosmdju teiste piirkonnas toimuvate tegevustega. KMH
kdigus hinnatakse jargmisi mdojuvaldkondi (st mojuallikate moju keskkonnaelementidele;
hindamismetoodikaid on kirjeldatud ptk 6, samas on ka tapsustavalt iga hinnatava valdkonna puhul
dra toodud mdjuala maaratlemine):

=  Tegevusega kaasnevate dnnetus- ja avariijuhtumite riskid ja nende maju, sh ohtlike
kemikaalide kaitlemise riskid ja nende moju. Seejuures arvestatakse véimalikku koosmaju
teiste ohtlike voi suurdnnetuse ohuga ettevotetega.

=  MGju valis6hu seisundile, sh voimalike IGhnaainete levik ja seekaudu moju inimese tervisele,
heaolule ja varale ning looduskeskkonnale, arvestades koosmdju kéikide mdjualasse jadvate
heiteallikatega.

= M0dju kliimale ja kavandatava tegevuse kliimatundlikkus. Hinnatakse kavandatava tegevusega
kaasnevate kasvuhoonegaaside heidet ja vastavust kliimaeesmarkidele. Tehakse
kliimatundlikkuse, kliima suhtes haavatavuse ja ohule avatuse analiiis.

=  MGju pinnasele ning pinna- ja pohjavee kvaliteedile; mh hinnatakse sademevee kaitlust, ohtlike
ainete sademevette sattumise riski ja nende aspektidega seotud mdjusid sademevee suublale.
Terminalile on projekteeritud oma sademevee suubla merre. Heitvett terminali kaitamisel
suublasse ei juhita. Ehitustodde kaigus voib vajalikuks osutuda kaevistesse koguneva vee
juhtimine merre.

10 Mdju vdib avalduda erinevatel tasanditel, nt m&ju kliimale globaalsel tasandil, ldisemad sotsiaalmajanduslikud m&jud regionaalsel tasandil.
Mitmetel juhtudel maaratakse mdjutsoon ldahtuvalt mojuteguriga seotud ehitise vGi rajatise parameetritest (nt Shusaasteallika mdjuala ulatuseks
vbetakse Uldjuhul ring, mille raadius vordub 50-kordse allika kdrgusega, kemikaalidega seotud avariijuhtumite ohualad maaratakse Gigusaktiga
kinnitatud kriteeriumite alusel lahtuvalt kdideldava ohtliku aine kogusest, kaitlemistingimustest ja rakendatavatest ohutusmeetmetest, md&ju
pinnaveele méaarab dra eesvooludena kasutatavate kraavide ja suubla paiknemine). Eelpool nimetamata m&jude puhul v3ib Gldistatult v&ib vélja tuua,
et eeldatav md&juala ehk - piirkond on tehase territoorium ja selle Iahiimbrus, samuti trasside asukoht ja vahetu tmbrus.

1 Sillamaze LBM terminali dnnetusjuhtumite riskianaliitis. OU Storkson, Tallinn, juuni 2024.
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Oluliste ebasoodsate mojude avaldumist ei ole pdhjust eeldada jargmistes mojuvaldkondades ja
nimetatud teemasid KMH aruandes detailsemalt ei kasitleta:

Moju maakasutusele, visuaalne mdju ja mdju maastikule — kavandatav tegevus asub Sillamae
sadama merretdidetud alal, mis on ette nahtud mh terminalide rajamiseks. Terminali
rajamisega ei kaasne viljapool sadama-ala asuvale vaatlejale tdiendavaid visuaalseid
dominante.

Loodusvarade kasutamisega kaasneda vdiv méju — kavandatav tegevus on olemuselt
laoteenuse osutamine, tootmistegevust ei toimu. Loodusvarasid kasutatakse terminali
ehitamiseks, kuid olemuselt on tegemist tavaparase ehitustegevusega, st ei rajata
materjalimahukaid rajatisi jms. Samuti kulub loodusvarasid transpordiks, kuid ka siin on
tegemist tavaparase transporditegevusega ning kiituste kasutamisega seotud mdjusid
hinnatakse kliimale avaldatava mdju raames.

Jaatmete teke ja nende kaitlemisega kaasneda vdiv mdju. Kavandatav tegevus on olemuselt
laoteenuse osutamine, tootmistegevust ei toimu. Ladustatav aine on vialiskeskkonna
tingimustes gaasilises olekus. Jadtmed voivad tekkida nt seadmete hooldamisel, kuid kogused
on vdikesed ja nende jaatmete kaitlemiseks kasutatakse valjakujunenud lahendusi. Kohapeal
jaatmeid ei toodelda, tekkinud jaatmed antakse Ule vastavat luba omavale kaitlejale.

Modju merekeskkonnale sadamarajatistest — seoses terminali rajamisega vette ehitamist ei
kavandata, sh toimub laevadele laadimine olemasoleva kai dares.

Moju kultuurivaartustele — kavandatava tegevuse mdjupiirkonnas ei ole kultuurimalestisi ega
parandkultuuri objekte, seega mdjude kasitlemine ei ole kdesoleva KMH raames asjakohane.
Mira ja vibratsiooni mdju — puuduvad miurarikkad ja Glemaarast vibratsiooni pdhjustavad
tegevused, ldahimad tundlikud objektid asuvad lle 1 km kaugusel. Transpordimahud koos
olemasolevate tegevustega ei Ulleta Sillamde sadama | arendusetapi transpordivoogude
mahtusid, st koosmdju on eelnevalt hinnatud. Ehitust66d on tavaparased ja jadvad tundlikest
objektidest kaugele.

Kiirguse mdju — teadaolevalt ei kavandatava kiirgusallikate kasutamist, mis vdiksid levitada
kiirgust valjapoole kaitise territooriumi.

Sotsiaalmajanduslik mdju, sh mdju varale, ettevétlusele ja muudele tegevustele — selle
valdkonna mdoju hindamine ei ole KMH eesmark. KMH kasitlusala laiendamine ei ole selle
valdkonna mojude hindamisega pohjendatud, kuna tegevus vastab strateegilistele
planeerimisdokumentidele ja ka Sillamade sadama arendusplaanidele.

Moju kaitstavatele loodusobjektidele ja Natura 2000 aladele. Piirkond on inimtegevusest
oluliselt mdjutatud, oluline mdju elusloodusele eeldatavalt puudub. Analoogsete projektide
teabe alusel ei ulatu kaitise tegevuse mojuala kaitstavate loodusobjektideni ega Natura 2000
aladeni. Paite loodusala (EE0070123) lahim punkt jadb tehase asukohast ca 2 km kaugusele
ladnde, kuid eeldatav maksimaalne mojuala ulatub kuni 1,5 km kaugusele. Seet6ttu puudub ka
moju avaldamise vdimalus Natura 2000 alale, sh selle kaitse-eesmarkidele. 1,5 km kaugusel
asuvaid kaitstavaid loodusobjekte ei mdjuta voimalikud muutused saasteainete tasemes — sellel
kaugusel on analoogia pdhjal voimalik prognoosida, et kavandatava terminali tGrviku osakaal
summaarsetes koosmoju saastetasemetes jdab alla 10 %.
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6. Hindamismetoodika kirjeldus

Keskkonnamdju hindamise labiviimise aluseks on KeHJS, mis annab lldised nduded keskkonnamdju
hindamise labiviimiseks. Esimese etapina koostatakse keskkonnamodju hindamise programm
(kaesolev dokument), mis on kava, kuidas keskkonnamdju hindamine |abi viia, sh tuuakse valja KMH
kdigus hinnatavad mdjuvaldkonnad, ajakava ja kommunikatsiooni plaan erinevate mdjude
hindamise protsessi osapooltega. Keskkonnamdju hindamisel kasutatakse rahvusvaheliselt
tunnustatud pohimdtteid ja metoodikaid , olulisemad metoodikad on koondatud keskkonnamdju
hindamise kasiraamatusse'?. Hindamiskriteeriumite IGplik valik (iga kasitletav teema ptk 5 toodud
hinnatavate mdjude loetelus esindab véimalikku kriteeriumi) tehakse t66 kdigus ja vastav llevaade
esitatakse keskkonnamdju hindamise aruandes.

KMH protsessis kasutatakse nii subjektiivset kogemuslikku (sh ekspertide, menetlusosaliste ja
avalikkuse arvamus) kui objektiivset hindamist (uuringute, modelleerimiste jms tulemused).
Uldistatult jagunevad KMH l3biviimisel kasutatavad tehnikad kahte kategooriasse:

= moju identifitseerimise tehnikad (meetodid) — nende abil maaratletakse, millised ja mil viisil
otsesed, kaudsed ja kumulatiivsed mojud vdivad tekkida, sh vdimalusel iseloomustatakse
mojutegureid kvantitatiivselt;

= hindamise tehnikaid (meetodid) — nende abil maaratakse ja prognoositakse mdjude ulatust ja
olulisust séltuvalt moju kontekstist ja tugevusest (intensiivsusest).

Molema kategooria puhul arvestatakse digusaktidega (voi muude lldtunnustatud metoodikatega).
Juhul kui saasteainete tekke kohta on kehtestatud piirvaartused (digusaktidega kehtestatud
kontsentratsioonid, PVT jargsed eriheited vms), antakse KMH aruandes vastavushinnang. Juhul kui
tehnoloogilisele protsessile on kehtestatud teatud puhastusseadmete kasutamise ndue, lahtutakse
mdju hindamisel eeldusest, et puhastusseadmed to6tavad nduetekohaselt. Samas hinnatakse sel
juhul eraldi vdimalike avariiolukordade esinemisel tekkida vdiva md&ju olulisust. Lisaks
eksperthinnangutele kasutatakse mojude prognoosimisel analoogiate meetodit (sarnaste
projektide rakendamisega kaasnenud mdjude arvestamine).

Keskkonnam@ju ruumilist ulatust hinnatakse lisaks kavandatava tegevuse alale ka Gimbritseval alal -
sealjuures hinnatakse seda erinevate mdéjude osas erinevas ruumilises ulatuses, kus konkreetset
maoju saab lugeda oluliseks. Mdjuala ulatuse hindamise pohim&tted on toodud ptk 5, iga hinnatava
valdkonna kohta on ulatuse kohta marge tabelis 6.1.

Hindamismeetodid valdkondade kaupa on toodud tabelis 6.1. Samas on naidatud teemade kaupa
ka labiviidavad uuringud (nt Ohusaaste leviku modelleerimine, sarnaste kaitise tegevus- ja
seireandmed, hinnangud). Arvestatakse, et mdju vdib avalduda ka ehitustegevuste kaudu, mis on
iseloomult ajutised.

Tabel 6.1. MGju hindamismetoodikad erinevates valdkondades

Valdkond / M&ju hindamismeetod

Tegevusega kaasnevate dnnetus- ja avariijuhtumite riskid ja nende mdju:

Onnetus- ja avariijuhtumite riskide ning mdju ulatuse hindamine, sh hinnatakse vdimalikku mdju
riigiteede liiklusele, raudteetranspordiga seotud mdjusid, mdjusid Paldiski Lounasadama tegevustele,
Paldiski pohjalinnaku laiendamisele jt potentsiaalselt ohualasse jadda vdivatele tegevustele. Tdiendavalt
hinnatakse tulekahju korral tekkiva kustutusvee mahte ja mdjusid. Arvestatakse, et tegemist on A-
kategooria suurdnnetuse ohuga ettevottega. Ohualade ulatus maaratakse Majandus- ja taristuministri
01.03.2016 maaruse nr 18 ,Nouded ohtliku ja suurdnnetuse ohuga ettevotte kohustuslikele

121 pader. Keskkonnamaju hindamine. Kasiraamat, 2017.
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dokumentidele ja nende koostamisele ning avalikkusele edastatavale teabele ja Gnnetusest
teavitamisele” lisas 1 toodud kriteeriumite alusel. Kuna tegemist on kiitise projekteerimisfaasis
labiviidava hindamisega, siis on metoodiliseks aluseks Padsteameti koostatud juhend planeerijatele ja
projekteerijatele Kemikaaliseaduse § 32 alusel maakasutuse planeerimiseks ja projekteerimiseks. Selles
on mh toodud nduded, mida projekteerimisfaasis tehtava suurénnetuse ohuga ettevotte riskianaltis
peab sisaldama. Hinnang, kas ohuala erinevatesse osadesse voib jadda teatud hooneid ja rajatisi antakse
Paasteameti juhendi ,Kemikaaliseaduse kohase planeeringute ja ehitusprojektide koosk&lastamise
otsuse tegemine” kohaselt. Voimalikku vastastikust moju teiste tegevustega hinnatakse Padsteameti
doominoefektide hindamise juhendi jargi.

Analoogia pdhjal voib eeldada, et siindmuste ohualad, st avariiliste juhtumite mdjuala, ei ulatu
kaugemale kui 1 km, st eu ulatu Sillamae sadama alalt valja.

M©oju kliimale, kavandatava tegevuse kliimakindlus:

Tehakse kasvuhoonegaaside (KHG) heite ja kliimakindluse anallils. Tuginetakse Eroopa Komisjoni teatise
,Taristu kliimakindluse tagamise tehniliste suunised aastateks 2021-2027“ 2021/C 373/01
hindamisraamistikul. KMH kaigus hinnatakse labi ka alternatiivid / tehnilised variatsioonid, mis vdivad
oluliselt m&jutada KHG heidet v&i kliimamuutustega kohanemist.

Moju kliimale on globaalse tasandi mdju. Kliimamuutustest tingitud méjud kavandatavale tegevusele on
seotud tegevuspiirkonnaga, antud juhul Sillamae sadama alaga.

M6ju vélisohu seisundile, sh Idhnaainete levik ning selle véimalik moju inimese tervisele ja keskkonnale:

Hinnangu koostamise aluseks on atmosfaariohu kaitse seadus, keskkonnaministri 27.12.2016 maérus nr
75, kliimaministri 06.07.2023 maarus nr 37, erialane kirjandus ja erinevate heietallikate seire tulemused.
Modelleerimine programmiga Airviro (Keskkonnaotsuste infoslisteemis olev rakendus), I6hnaainete
leviku modelleerimise vajaduse korral kasutatakse mudelit Aeropol. Mdjuala ulatuse maaravad
modelleerimistulemused, analoogia pohjal véib eeldada, et 6husaasteainete mdju ei ulatu kaugemale kui
1,5 km. L6hnaainete mdju piirdub terminali vahetu imbrusega, kusjuures |6hn tekiks ainult juhul, kui
kdideldakse odoreeritud LBM-i.

MGju pinnasele ning pinna- ja pohjavee kvaliteedile:

Terminali kditamisega ei kaasne tdiendavat veevottu ega heitvee juhtimist suublasse. Hinnatakse
sademevee kaitlust, ohtlike ainete sademevette sattumise riski ja nende aspektidega seotud mojusid
sademevee suublale — terminalile on kavandatud sademevee viljalask. Lahtutakse keskkonnaministri
maarustest 08.11.2019 nr 61, 24.07.2019 nr 28, 04.09.2019 nr 39. Sademevee suublasse juhtimiseks on
vaja taotleda keskkonnaluba.

Ehitusaegset mdju hinnatakse, kui tehnoloogiliste seadmete paigaldamiseks on vaja teha suures mahus
vundamenditdid, millega kaasneb vajadus pdhjaveevoolu tGkestamiseks vdi slivenditesse koguneva
sademevee ja pohjavee valjapumpamiseks suublasse. Selle vee suublasse juhtimiseks on vaja taotleda
keskkonnaluba.

Madlemal juhul hinnatakse drajuhtiva vee mdju Narva-Kunda lahe rannikuvee seisundile.

MGaGju olulisuse skaala

KMH kaigus kasitletakse kavandatava tegevusega seotud mojutegurid (vt ptk 5), millel voib
eeldatavasti olla oluline negatiivne mdju voi ka positiivne moju ning hinnatakse nii mojutegurite
poolt pohjustatud muudatuste olulisust vorreldes olemasoleva olukorraga (st suhtelisel skaala) kui
ka kavandatava tegevuse rakendamise jargset mdjuteguri/mdéju summaarset vaartust (st
absoluutsel skaalal). Negatiivne keskkonnamaju on oluline juhtudel, kui see:

= eeldatavalt lletab tegevuskohas looduskeskkonna taluvust;
= pobhjustab kas looduses voi sotsiaalmajanduslikuks keskkonnas péérdumatuid muutusi;
= seab ohtu inimese tervise voi heaolu, kultuuriparandi voi vara.
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M0dju olulisuse skaala on eeldatavalt jargmine:

= piirvadrtusi Gletav oluline mdju, mida ei ole vdimalik leevendada (valistaks tegevuse, millega see
kaasneb);

= oluline negatiivne mdju;

= vdheoluline negatiivne mdju;

= neutraalne moju vdoi mdju puudub;

= vadheoluline positiivne mdju;

= oluline positiivne mdju;

= vaga oluline positiivne moju.

Alternatiivide vordlemise metoodika

Keskkonnamdju hindamise metoodikad satestavad hea tavana, et alternatiivide vajadus maaratakse
l[ahtuvalt tegevuse eesmargist ja arendusetappidest. Seejuures tuleb vilja pakkuda ja seejarel
vordlevalt hinnata reaalseid alternatiive. KMH programmi ptk 2 toodi kavandatava tegevuse kohta
vdlja3 alternatiivi, millest 2 on {ihe ja sama tegevuse erinevad variandid.

Sisuliste alternatiivide hulk ja iseloom mdsjutab omakorda alternatiivide vordlemise metoodika
valikut. Alternatiivide vérdlemisel on aluseks vdetud T. Pddra koostatud metoodilises juhendis |k
159 toodu®®: ,Alternatiive voib vorrelda mitmel viisil. Lihtsal juhul, kui tegemist on (ihe-kahe
alternatiiviga (lisaks 0-alternatiivile), ning eriti juhul, kui nende péhjustatavad mdéjud on (ihesugust
liiki, véib ka sénaline esitus olla ammendav.”

Kavandatava projekti puhul ei ole alternatiivide sarnaste mdjude vordlemiseks otstarbekas kasutada
moju olulisuse iseloomustamiseks numbriliste vaartuste skaalasid vims meetodeid. Sellest tulenevalt
kirjeldatakse KMH aruandes alternatiividega kaasnevaid sarnaseid mdjusid eksperthinnangu vormis.

Moju olulisuse skaala ja nendele vastavad alternatiivide-variantide hindamisel kasutatavad
hindepunktid on jargmised: piirvaartusi voi keskkonnataluvust Gletav oluline mdju (-3), oluline
negatiivne mdju (-2), vaheoluline negatiivne moju (-1), neutraalne mdéju véi mdéju puudub (0),
vaheoluline positiivne md&ju (+1), oluline positiivne md&ju (+2), vaga oluline positiivne mdju (+3).
Vajadusel voib anda ka “poolitatud’ hindepunkte (nt -1,5). M&ju olulisuse maaramisel arvestatakse
ka juba olemasoleva tegevuste avaldatava modju taset ja selle muutuse madra tingituna
kavandatavast tegevusest.

Alternatiivide vordlusse kaasatakse kriteeriumitena eeldatavalt olulised mdjud. Keskkonnam&jud
rihmitatakse — moju inimese tervisele, mdju looduskeskkonnale, tehniline rakendatavus-
maksumus. Iga riihma kohta antakse koondhinnang moju olulisuse kohta, kuid tksikute teemade
hindepunkte ei summeerita (nditeks kui moju keskkonnale koosneb 3 komponendist ja sisuline
alternatiiv saaksid iga komponendi eest -1 hindepunkti, on tegemist ikkagi vaheolulise negatiivse
mojuga, st koondhinne on endiselt -1).

Keskkonnamoju hindamise tulemuste dokumenteerimine

KMH aruanne koostatakse ja vormistatakse lahtudes heakskiidetud keskkonnamoju hindamise
programmist, KeHJS § 20 |Gike 2 alusel kehtestatud nduetest ning vottes arvesse lldtunnustatud
keskkonnamdju hindamise alaseid teadmisi ja hindamismetoodikat.

Aruandes tuuakse vilja vajalikud leevendusmeetmed, kavandatava tegevuse ja selle avaldava moju
seirenduded sulgemiskava koostamiseks.

137 pader. Keskkonnamaju hindamine. Kasiraamat, 2017.
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7. KMH protsess ja ajakava

Keskkonnamdju hindamise protsess jaguneb algatamise jargselt kahte faasi: KMH programmi
koostamine ning hindamise labiviimine ja aruande koostamine. KMH labiviimine ja avalikustamine
toimub vastavalt KeHJS-s ja muudes avalikku menetlust puudutavates seadustes (haldusmenetluse
seadus) satestatud nouetele.

KMH labiviimise etapid KeHJS kohaselt ja eeldatav toimumise aeg on esitatud tabelis 7.1. Tapse KMH
protsessi ajalise kulgemise prognoosimine on KMH programmi koostamise ajal raskendatud (see
sOltub menetlusosaliste tegevustest, sh kas nad kasutavad seadusega antud vd&imalusi
menetlustahtaegasid pikendada), seetdttu tuleb ajagraafikut lugeda ligikaudseks tegevuste
toimumise ajaks. Tegevus- ja ajakava koostamisel on alates KMH programmi avalikustamise
korraldamise etapist arvesse on voetud KeHJS 21.06.2024 joustunud muudatusi KMH programmi ja
KMH aruande menetlusetappides. Tapsustav teave KMH programmi ning aruande avaliku arutelu
tapse toimumisaja kohta antakse seadusega ettenahtud korras. Tabelis toodud prognoosi kohaselt
vOib KMH menetlus kesta kuni veebruar 2025. Kogu keskkonnamdju hindamise protsessi perioodil
on KMH t66grupp valmis huvilistele tutvustama t66 kaiku.

Tabel 7.1. KMH labiviimise etapid

KMH etapp Etapi sisu ja toimumise kestus Eeldatav labiviimise tahtaeg

KMH algatamise 28.03.24 esitati Sillamae Linnavalitsusele KMH taotlus. Taotlusega esitati arendajal
taotluse esitamine olemas olevat teave kavandatava tegevuse kohta, sealhulgas hinnang kehtivale
planeeringule vastavus.

KMH algatamine KMH algatamine 30 pdeva jooksul taotluse Algatatud 18.04.2024 Sillamae

esitamisest Linnavalitsuse korraldusega nr 209
KMH algatamisest Otsustaja teavitab menetlusosalisi Teavitatud 18.04.2024
teavitamine elektrooniliselt, liht- vGi tahtkirjaga ning

avalikkust teate avaldamisega Ametlikes
Teadaannetes 14 pdeva jooksul parast
asjakohase otsuse tegemist.

KMH programmi KMH ekspertriihm koostab KMH programmi Aprill 2024
koostamine vastavalt KeHJS § 13 koosseisule.
KMH programm esitatakse otsustajale 30.04.2024
KMH programmi Otsustaja kontrollib 14 paeva jooksul KMH
kontroll ja programmi vastavust ja esitab selle
seisukohtade asjaomastele asutustele seisukoha
kiisimine esitamiseks. Asjaomaste asutuse hulka kuulub
mh Paasteamet ja Keskkonnaamet Saadetud 09.05.2024

Asjaomased asutused esitavad seisukohad 30

paeva jooksul. Otsustaja teostab 14 pdeva

jooksul asjakohaste asutuste seisukohtade

Ulevaatamise ning annab oma seisukoha KMH

programmi asjakohasuse ja piisavuse kohta Kokkuvdte saadetud 14.06.2024

KMH ekspertrihm teeb vajadusel KMH

programmis parandused ja taiendused.

Arendaja esitab taiendatud KMH programmi

otsustajale Eeldatavalt 25.06.2024



24

KMH programmi
avalikustamine

KMH programmi
tdiendamine ning
esitamine nGuetele
vastavuse
kontrollimiseks

KMH programmi
nouetele vastavuse
kontrollimine ja
nouetele vastavaks
tunnistamine

KMH aruande
koostamine

Otsustaja kontrollib 10 padeva jooksul KMH
programmi saamisest selle vastavust.

Otsustaja teavitab 14 pdeva jooksul avalikust
ja asjaomaseid asutusi valjapanekust ja
avalikust arutelust vastavalt KeHJS § 16 Ig 2-4

KMH programmi avalik valjapanek (arvestatud
minimaalse ajaga ehk 21 paevaga). Asja-
omased asutused ja otsustaja esitatavad oma
seisukohad avaliku valjapaneku jooksul.

Toimub KMH programmi avaliku arutelu. Muu
hulgas tutvustatakse programmi kohta
asjaomaste asutuste esitatud (sh enne
valjapanekut) ja avaliku véljapaneku kaigus
laekunud seisukohti ning selgitatakse tehtud
ettepanekute ja vastuvaidete arvestamist voi
arvestamata jatmist

Otsustaja vaatab 14 pdeva jooksul avalikust
arutelust arvates avalikustamise kaigus
esitatud ettepanekud, vastuvaited ja
seisukohad labi ning annab arendajale oma
seisukoha KMH programmi asjakohasuse ja
piisavuse kohta, arvestades avalikustamise
tulemusi ja asjaomaste asutuste seisukohti.

Arendaja selgitab kuni 30 paeva jooksul
ettepanekute ja vastuvaidete arvestamist voi
pohjendab arvestamata jatmist ning vastab
esitatud kiisimustele kirjalikult.

KMH ekspertriihm teeb KMH programmi
kohta tehtud ettepanekute ja vastuvaidete
alusel programmis vajalikud parandused ja
taiendused.

Korrigeeritud KMH programm esitatakse
otsustajale nGuetele vastavuse kontrollimiseks

Otsustaja kontrollib 30 paeva jooksul KMH
programmi vastavust, programmi asjakohasust
ja piisavust kavandatava tegevuse
keskkonnamdju hindamiseks.

Otsustaja teeb KMH programmi nduetele
vastavaks tunnistamise otsuse.

Jargneb teavitamine KeHJS § 18 Ig 4 kohaselt.

Lahtudes KMH programmist, koostab KMH
ekspertriihm KMH aruande. Aruande koosseis
vastab KeHJS § 20 Ig 2 ja Keskkonnaministri
01.09.2017 maaruse nr 34 koosseisule

KMH aruanne esitatakse otsustajale.

Sillamé&e sadamas veeldatud biometaani terminali rajamise keskkonnamdju hindamine

Eeldatavalt hiljemalt 12.07.2024
teavitatakse (varasemalt kehtinud
KeHJS jargi on otsustaja vastavust
juba kontrollinud)

15.07-05.08.2024

1 paev ajavahemikul 07.-09.08.2024

Hiljemalt 23.08.2024

Hiljemalt 26.08.2024

27.08.2024

16.09.2024

September-oktoober 2024

07.10.2024



Sillaméae sadamas veeldatud biometaani terminali rajamise keskkonnamdju hindamine

KMH aruande Otsustaja kontrollib aruande vastavust 21.10.2024
kontroll, teavitab 14 pdeva jooksul avalikust ja asja-

avalikustamine ja omaseid asutusi valjapanekust-arutelust.

seisukohtade
kiisimine KMH aruande avalik vdljapanek on vahemalt 25.10-25.11.2024
30-paevaline. Asjaomased asutused esitavad

seisukohad véljapaneku kestel.

Toimub KMH aruande avaliku arutelu. Muu 1 pdev ajavahemikul
hulgas tutvustatakse aruande kohta 27.-29.11.2024
asjaomaste asutuste esitatud ja avaliku

valjapaneku kaigus laekunud seisukohti ning

selgitatakse tehtud ettepanekute ja

vastuvdidete arvestamist voi arvestamata

jatmist.

Otsustaja vaatab 21 pdeva jooksul avalikust

arutelust arvates avalikustamise kaigus

esitatud ettepanekud, vastuviited ja

seisukohad labi ning annab arendajale oma

seisukoha KMH aruande asjakohasuse ja

piisavuse kohta, arvestades avalikustamise

tulemusi ja asjaomaste asutuste seisukohti. 20.12.2024

KMH aruande Arendaja selgitab kuni 30 paeva jooksul
tdiendamine ning ettepanekute ja vastuvaidete arvestamist voi
esitamine nGuetele pohjendab arvestamata jatmist ning vastab
vastavuse esitatud kiisimustele. KMH ekspertrihm teeb
kontrollimiseks KMH aruande kohta tehtud ettepanekute ja
vastuvdidete alusel aruandes vajalikud

parandused ja taiendused. 10.01.2025

Parast KMH aruande avalikku arutelu
esitatakse aruanne otsustajale. 14.01.2025

KMH aruande Otsustaja kontrollib 30 paeva jooksul KMH
nduetele vastavuse aruande vastavust programmile, nGuetele,
kontrollimine ja aruande asjakohasust ja piisavust, samuti
nouetele vastavaks esitatud ettepanekute ja vastuvaidete
tunnistamine arvestamist vOi arvestamata jatmist.

Otsustaja teeb KMH aruande nduetele

vastavaks tunnistamise otsuse, kus esitatakse

muu hulgas keskkonnamaju hindamise

aruande I8ppjareldused kavandatava tegevuse

elluviimisega eeldatavalt kaasneva olulise

keskkonnamgju kohta. 14.02.2025

Otsustaja teavitab nduetele vastavaks
tunnistamisest 14 pdeva jooksul vastavalt
KeHJS §221g 7.
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8. Menetlusosalised

8.1. Andmed otsustaja, arendaja ja hindaja kohta

Otsustaja

Sillamde Linnavalitsus
Kesk 27, 40241 Sillamae
Uldtelefon: +372 39 25 700

e-post: linnavalitsus@sillamae.ee

kontaktisik: Tonis Kalberg

Arendaja

JetGas OU

Peterburi tee 2f, Lasnamae, Tallinn, 11415

Kontaktisik: Janek Parkman

e-post: janek.parkman@jetgas.ee

Keskkonnamoju hindaja
OU Hendrikson & Ko
Raekoja plats 9, Tartu 51004
Kontaktisik: Juhan ruut

Tel: +372 5516 423
e-post: juhan@dge.ee

KMH ekspertriihma liikmelisus ja hindamisvaldkonnad on toodud tabelis 8.1.

Tabel 8.1. KMH ekspertriihm liikmed

Vastutusvaldkond

Eksperdi padevus

Tooriihma liige

Juhan Ruut

KMH  juhtekspert
KMHO0155)

(litsents

Tootmistehnoloogia vastavus
ohutusnduetele, dnnetus- ja
avariijuhtumite riskide ja
nende mdjude hindamine.
Suhtlemine asjaomaste
asutuste ja huvirihmade
esindajatega. Ekspertriihma
lilkkmete hinnangute
slinteesimine, alternatiivide
vOrdlemise labiviimine. KMH
aruande koostamine

Haridus: Keskkonnakorraldus
(MSc) Tookogemus: Enam kui
20 aastane keskkonnamdjude
hindamise kogemus.

KMH/KSH-de labiviimine,
projektijuhtimine. Sarnaseid
projekte (suurénnetuse ohuga
ettevotted): Alexela Terminali
laienduse ehk Paldiski linna
Pallase piirkond 16 ja 18
kinnistute ning lahiala
detailplaneeringu KSH. 2011-
2013

Sillaméaele Kesk tn 2d
kavandatava nafta jm raske
sUsivesiniktoorme
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Katri Jarvekilg

Kady Maesalu

Marek Bamberg

Projektijuht, kliimakindluse
hindamine, kaasamise
korraldamine

Juhteksperdi ja projektijuhi
assistent. Piirkonna uldise
loodus- ja maakasutuse ning
keskkonnatingimuste
kirjeldus, méjud
veekeskkonnale

Maju atmosfaariohule,
saastetasemete ja Idhna
hindamine-modelleerimine.

Umbertootlemistehase KMH:
2013-2014

Muuga sadama summaarse
riskianallusi kaasajastamine
2023

Haridus: Keskkonnakorraldus
(MSC). Jatkusuutlikuse oppe-
kava (tdiendGppe programm).

Tookogemus: Enam, kui 15
aastat tookogemust
keskkonna valdkonnas, sh
jaatmekaitluse korraldus.
Keskkonnaalased
konsultatsioonid

Haridus:
Keskkonnatehnoloogia (MSc)

Haridus: Keemia (BSc)

Tookogemus: Enam, kui 20
aastat tookogemust valisdhu
saaste valdkonnas,
keskkonnalubade ja riskide
hindamise valdkonnas.

8.2. Teavitatavate-kaasatavate isikute loetelu koos kaasamise pohjendusega

KMH avalikustamine on vastavalt seadusele Otsustaja padevus ja Glesanne. Infokanalid, mille kaudu
kdesoleva KMH kdigus menetlusosalisi teavitatakse:

Ametlikud Teadaanded (algatamine, programmi ja aruande avalik valjapanek ja arutelu,
programmi ja aruande heakskiitmine);
Uhes (leriigilise levikuga v&i (ihes kohaliku vdi maakondliku levikuga ajalehes (programmi ja
aruande avalik valjapanek ning arutelu);
Kavandatava tegevuse asukoha vihemalt ihes tldkasutatavas hoones voi kohas (programmi ja
aruande avalik valjapanek ning arutelu);
Kirjaga teavitatakse KMH programmi ja aruande avalikust véljapanekust ja avalikust arutelust

vastavalt KeHJS § 16 |5ikele 3.

KMH algatamisest ja programmi avalikust vdljapanekust teavitavate isikute loetelu on esitatud
tabelis 8.2. Asjaomaste asutuste madratlemisel on ldhtutud kavandatava tegevuse iseloomuga
seotud padevusvaldkonnast, sh arvestades kaitise rajamisega kaasnevaid menetlusi lisaks ehitusloa
taotlusele. Tabelis esitatud nimekiri on KMH programmi koostaja (Hendrikson & Ko OU) poolne
ettepanek minimaalselt teavitatavatest osapooltest, 16pliku otsuse teeb Otsustaja.



28 Sillamé&e sadamas veeldatud biometaani terminali rajamise keskkonnamdju hindamine

Tabel 8.2 KMH algatamisest ja programmi avalikust valjapanekust eeldatavalt huvitatud asjaomaste

asutuste ja isikute loetelu

m Menetlusse kaasamise pohjendus Teavitamise vorm

Asjaomased asutused

Sillamae Linnavalitsus

Keskkonnamet (KeA)

Paasteamet

Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet

Muud menetlusosalised

Valitsusevalised kesk-
konnaorganistasioonid
— Eesti Keskkonna-
henduste Koda

AS Sillam&e Sadam

Naaberkinnisasjade
omanikud

Potentsiaalses md&jualas
paiknevad ettevotted

Piirkonna elanikud ja
ettevodtted

Laiem avalikkus

Otsustaja, kavandatava tegevuse asukoha
kohalik omavalitsus

KeHJS § 23 Ig 2 nimetatud asutus.
Kaitstavate loodusobjektide valitsejana, sh
Natura 2000 alad.

Kavandatava tegevuse keskkonnaloa andja
(vee-erikasutus)

Suurdnnetuste riski ja taga-jargede
vahendamisega seotud meetmed maakasutuse
planeerimisel ja ehitiste projekteerimisel
(kemikaaliseaduse § 32).

Kemikaaliseaduse § 35 punktide 1 ja 4 jargne
padevus kditamislubade andmisel,
ennetusmeetmete ja suurdnnetuse valtimise
pohimdte hindamisel.

Voimaliku méju hindamine raudteerajatistele
selle valdkonna riikliku jarelevalve teostajana.

KeHJS § 16 g 3 p.5 ja § 21 alusel

Sillamde sadama omanikuna - kavandatav

tegevus paikneb sadama kinnistul.

KeHJS§121g1,§161g 3 p.6ja § 21 alusel (KeUS
§ 46 Ig 1 nimetatud isikud)

Kemikaalide  kditlemise  ohualas  olevad
ettevotted peavad olema teadlikud vdimalikust
vajadusest rakendada lisameetmeid (KemS § 32
Ig 1 p. 5 alusel): Nord Terminal Sillamé&e, AS DBT,
EuroChem Terminal Sillmae

Kavandatav tegevus vOib mdjutada piirkonna
elanike elukvaliteeti, elu- ja tookeskkonda.

Muud véimalikud mdjud ja huvid

Menetluse labiviija,
teavitaja

Teavitatakse e-kirjaga

Teavitatakse e-kirjaga

Teavitatakse e-kirjaga

Teavitatakse e-kirjaga

Teavitatakse e-kirjaga

Teavitatakse e-kirjaga voi
kui see ei ole voimalik,
lihtkirjaga

Teavitatakse e-kirjaga,
nimekiri voib t66 kaigus
tdieneda

Kirjaga ei teavitata
(teavitamine kohalikus
meedias ja Ametlikes
Teadaannetes, samuti
vahemalt Uhes
Uldkasutatavas hoones voi
kohas)
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9. Kaasamise tulemused

9.1. Ametitelt, asutustelt ja huvitatud isikutelt saadud ettepanekud ning nedega
arvestamine/kiisimustele vastamine

Vastavalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 15 |8ikele 1 kisis
Sillamae Linnavalitsus kui otsustaja KMH programmi sisu kohta seisukohti kdikidelt asjaomastelt
asutustelt enne programmi KeHJS § 16 kohast avalikustamist.

Sillamae Linnavalitsusele andsid tagasisidet Maa-amet, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevale Amet,
Keskkonnaamet. Sillamde Linnavalitsus edastas 14.06.2024 koik kirjad arendajale ja
ekspertriihmale, sama kirjaga edastati Sillamae Linnavalitsuse korraldus 13.06.2024 nr 382, millega
loeti KMH programm asjakohaseks ja piisavaks, kui arvestatakse asjaomaste asutuste esitatud
arvamusi vastavalt korralduse lisas toodud Ulevaatele.

Maa-amet tutvus esitatud dokumentidega ning neil tdiendavaid ettepanekuid ei olnud. Teistelt
asjaomaste asutustelt saadud seisukohad on vilja toodud tabelis 9.1. Tabelis on toodud selgitused
ja vastused esitatud seisukohtadele, sh kuidas on KHM programmis ja nendega arvestatud.
Peamiselt oli tegemist tdpsustustega-korrektuuridega. Keskkonnaamet esitas tdiendavaid
kisimusi/ettepanekuid sadevee &arajuhtimise ja ehitustegevuse ajal kaevistesse koguneva vee
arajuhtimise kohta. TTJA esitas tdiendavaid kiisimusi/ettepanekuid dnnetus- ja avariijuhtuminte
riskide hindaja kohta. Programmi tdiendati ja lisati selgitusi vastavalt saaadud ettepanekutele.

Lahtuvalt KeHJS & 15! Idikele 6 tegi ekspertrihm KHM programmis tidiendused ja parandused
vastavalt asjaomaste asutuste seisukohtadele ning edastas tdaiendatud KHM programmi arendajale,
et see saata otsustajale kontrollimiseks ja avalikustamise korraldamiseks.
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Tabel 9.1. Ametitelt, asutustelt ja huvitatud isikutelt saadud ettepanekutega arvestamine ning klisimustele vastamine

Esitatud ettepanek/kiisimus

Ettepanekuga arvestamine/vastus kiisimusele

Keskkonnaamet (05.06.24 nr 6-3/24/8254-3)

1. Vastavalt KMH programmi ptk-s 5. ,Kavandatava tegevusega eeldatavalt
kaasnev oluline keskkonnamdju, eeldatavad mdjuallikad, mdjuala suurus
ning mojutatavad keskkonnaelemendid” ja ptk-s 6. ,,Hindamismetoodika
kirjeldus” toodule hinnatakse mh sademevee kaitlust, ohtlike ainete
sademevette sattumise riski ja nende aspektidega seotud mdojusid
sademevee suublale. Samuti ptk-s 6. ,Hindamismetoodika kirjeldus”
valjatoodu kohaselt KMH aruandes detailsemalt mh ei kasitleta mdju
merekeskkonnale, sest seoses terminali rajamisega vette ehitamist ei
kavandata, sh toimub laevadele laadimine olemasoleva kai dares; terminali
kaditamise protsessidest ei teki heitvee jm suublasse juhtimise vajadust.
KMH programmis puuduvad andmed sademevee suubla kohta. Kas
terminali territooriumilt sademevesi juhitakse otse Narva lahte voi Sotke
jokke voi koos teiste ettevdtete sademeveega olemasoleva valjalaskme
kaudu?

Juhime tahelepanu, et pinnaveekogumid Narva-Kunda lahe rannikuvesi ja
Sotke Vaivara raudteejaama truubist suudmeni on halvas seisundis.
Lahtuvalt eeltoodust tuleb hinnata otsest moju (kui otsene sademevee
valjalask suublasse) vdi koosmdju (kui Ghine sademevee viljalask koos
teiste ettevbttega) pinnaveekogumi seisundile. Tuleb hinnata ka
ehitusaegset moju pinnaveekogumi seisundile, kui tehnoloogiliste
seadmete paigaldamiseks on vaja teha suures mahus vundamenditoid,
millega kaasneb vajadus pGhjaveevoolu tGkestamiseks voi slivenditesse
koguneva sademevee ja pOhjavee viljapumpamiseks suublasse.

2. Juhul, kui sademevesi juhitakse otse suublasse terminali territooriumilt,
siis peab taotlema keskkonnaluba veeseaduse § 187 p 6 kohaselt. Samuti
keskkonnaluba on ndutav terminali rajamisel (tehnoloogiliste seadmete

Ettepanekuga arvestatatakse.

KMH programmi ptk 2 on kavandatava tegevuse kirjeldust tdaiendatud, sh
veekaitluse osaga. Projekteeritud on oma sademevee viljalask merre,
muud vajalasud puudvad.

Hindamiste kirjeldusi on programmi ptk 5 ja ptk 6 tdiendatud, nii et oleks
Uheselt arusaadav hindamiste ulatus.

Ettepanekuga arvestatakse.

KMH programmi on tdiendatud — ehitusaegsete mojude hindamisel
veekeskkonnale on tdiendavalt viidatud keskkonnaloa vajadusele.
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paigaldamisel), kui kaasneb vajadus slivenditesse koguneva sademevee ja
pohjavee valjapumpamiseks suublasse.

3. KMH programmi (lk 6) joonisel 1.1. on jaanud sisse napuviga. Kirjas on
»planeeritav LNG terminal“, aga peaks olema kirjas LBM?

4. KMH programmi (lk 20-21) tabelis 6.1. ,,MG&ju hindamismetoodikad
erinevates valdkondades” on toodud, et hinnangu koostamise aluseks on
atmosfaariohu kaitse seadus, keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 75,
keskkonnaministri 27.12.2016 maarus nr 81, erialane kirjandus ja
erinevate heietallikate seire tulemused.

Arvatavasti olete mdelnud maarust nr 81 nimega ,L6hnaaine esinemise
hindamise kord, hindamisele esitatavad nduded ja I6hnaaine esinemise
hairingutasemed”. Margime, et kdesolevaks hetkeks on nimetatud maarus
kehtetu. Hetkel on I8hnaainet kasitlev maarus jargmine: kliimaministri
maarus nr 37 ,Lohnaaine esinemise hindamise kord, hindamisele
esitatavad nduded ja I6hnaaine esinemise hdiringutasemed”.

5. KMH programmis (lk 12) on vaidetud, et lahimad kaitsealuste liikide
elupaigad paiknevad ca 4 km kaugusel edelas. Tegelikkuses on
kavandatavast ehitusalast umbes 1,5 km kaugusel, Sotke joe paisjarvedel
Il kaitsekategooria kaitsealuse liigi veelendlase (Myotis daubentonii)
elupaik.

6. KMH programmi (lk 31) esimeses lauses on jaanud sisse napuviga. Peaks
olema kirjutatud jargmiselt: ,Keskkonnamdju hindamise eesmark on
KeHJS §3%...“

7. Juhime tdhelepanu, et KeHJS § 13 Ig 1 p-st 10 tulenevalt tuleb KMH
programmis esitada tegevusloa taotluse koopia. Praegusel hetkel
programmist seda leida ei olnud, lisatud olid ainult KMH algatamise taotlus
ja korraldus ning KMH algatamisest teavitamise dokumendid.

Ettepanekuga arvestatakse. Vastav muudatus on tehtud KMH programmi
ptk 1 joonisele 1.1.

Ettepanekuga arvestatakse, vastav muudatus on lisatud KMH programmi
(Ik 20) tabelis 6.1. ,,M&ju hindamismetoodikad erinevates valdkondades”,
mdoju hindamine valisdhu seisundile, sh I6hnaainete levik ja selle voimalik
mdoju inimese tervisele ja keskkonnale.

Ettepanekuga arvestatakse. Vastav taiendus on lisatud programmi ptk 3.3
Natura 2000 alad ja looduskaitse.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi ptk 5 on viga parandatud

KMH on algatatud KeHJS § 26! alusel, st enne tegevusloa esitamist.
Seet6ttu on asjakohane ainult KMH algatamise taotluse esitamine.
Taotluse koosseisus on lisana esitatud ka kavandatava tegevuse kirjeldus.
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (29.05.24 nr 16-6/24-05549-003)

1. KMH programmi eelndus on kavandatavaks tegevuseks nimetatud
veeldatud biometaani (LBM) kéitlemine. Joonisel 1.1 on esitatud
'Planeeritav LNG terminal’. Palume LNG parandada LBM-ks, et oleks
labivalt Uhesugune mdistete kasitlus. LBM-i teine levinud tahistus on ka
BioLNG, mis eristab seda tava LNG-st suurema metaanisisalduse tottu.

2. Asjakohane on esmakordsel liihendi LBM kasutamisel KMH programmi
eelndu lk 6 lugeja jaoks lahti kirjutada ka LBM tahendus inglise keeles -
Liquefied Biomethane.

3. KMH programmi eelndu lk 6 on 6eldud, et veeldatud biometaan on
olemuselt sarnane veeldatud maagaasiga ning on klassifitseeritud kui vaga
tuleohtlik gaas. ECHA (Euroopa Kemikaaliagentuur) andmetel on nii
maagaas kui metaan klassifitseeritud eriti tuleohtlikuks gaasiks. Palume
eelndus parandada.

4. KMH programmi eelndu Ik 11 on nimetatud rajatava kaitise lahimad
ohtlikud ja suurdnnetuse ohuga ettevétted, millest 6 on A-kategooria
suurénnetuse ohuga ettevotted, 1 on B-kategooria suurénnetus ohuga
ettevdte ning 1 on C-kategooria ohtlik ettevéte. KMH programmi Ik 16 on
viidatud Sillamée linna Gldplaneeringule 2030 (koostamisel), mille peattikis
7 on véljatoodud keskkonnaohtlikud objektid ja ohtlikud ettevétted. Selles
on oeldud, et Sillamae linna territooriumile jaab 16.06.2023 seisuga 8 A-
kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotet. Kuigi TTJA juhtis Sillamde
Linnavalitsuse tahelepanu Uldplaneeringus olevale ebatdpsusele ohtlike ja
suurénnetuse ohuga ettevotete arvu osas, siis juhime sellele tdhelepanu
ka antud KMH raames, et Sillamae linna territooriumile jaab 6 A-kategooria
suurdnnetuse ohuga ettevotet, 1 B-kategooria suurdnnetuse ohuga
ettevote ning 1 Ckategooria ohtlik ettevdte nagu on dra nimetatud ka KMH
programmi eelndu lk 11

Ettepanekuga arvestatakse, labivalt kasutatakse lihendit LBM. Vastav
muudatus on lisatud KMH programmi ptk 1 joonisele 1.1.

Ettepanekuga arvestatakse, vastavalt on taiendatud ptk 1 Ik 6 teksti.

Ettepanekuga arvestatakse, vastavalt selle on KMH programmi tdiendatud
ptk 1 Ik 6.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi ptk 4 (lk 16) Sillamae linna
Uldplaneeringu 2030 (koostamisel) olevat |Giku on vastavalt muudetud
vastavalt.
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5. KMH programmi eelndu lk 8 on 6eldud, et projekteeritavaks rajatiseks
on terminali mahutipark, mis koosneb viiest survemahutist a’ 1000 m3 (<
450 t) kogumahutavusega 5000 m3. Peatlkis 4.3 (lk 16) késitletakse
kohaliku omavalitsuse eriplaneeringu vajaduse hinnangut ning viidatakse
planeerimisseaduse (PlanS) § 95 Ig 2 alusel vastu voetud Vabariigi Valituse
01.10.2015 maaruse nr 102 ,Olulise ruumilise mojuga ehitiste nimekiri“
(edaspidi maarus nr 102) punktile 2, mis satestab, et olulise ruumilise
madjuga ehitised on:

,ohtlikud, A- voi B-kategooria ettevotted, milles kdideldakse miirgiseid
gaase alates 10 tonnist, vOi A- ja B-kategooria suurbnnetuse ohuga
ettevotted, milles kdideldakse plahvatusohtlikke aineid, segusid voi
tooteid, vdlja arvatud juhul, kui nimetatud ehitist kavandatakse olulise
ruumilise méjuga ehitise territooriumile voi selle vahetusse Iéhedusse, kus
asub kédesolevas punktis voi punktis 1 nimetatud ehitis, voi see on ette
ndhtud kehtestatud (ld- voi detailplaneeringuga.”

TTJA ei vaidle tehtud jarelduse (e, et kavandava rajatise ndol ei ole
tegemist maaruse nr 102 mdistes olulise ruumilise méjuga ehitisega, kuna
seda kavandatakse Sillamde sadamasse kui olulise ruumilise mdjuga
ehitise territooriumile. Kill on TTJA hinnangul korrektsem viidata maaruse
nr 102 punktile 1, kuna LBM-i kasitletakse eriti tuleohtliku veeldatud
gaasina, mistdttu peaks rajatava kaitise olemist olulise ruumilise méjuga
ehitisena vordlema just viidatud punkti 1 alusel.

TTJA viitab ka sama punkti raames ebatapsele sdnastuse kasutusele |k 16,
kus deldakse, et ,,Kuna kavandatava mahutipargi maht on alla 5000 m?3...”,
kuna KMH programmi eelndu |k 8 on oeldud, et mahutipargi

kogumahutavus on 5000 m3. Palume eemaldada séna ,alla“.

6. KMH programmi eelndu |k 20 tabeli 6.1 kohaselt hinnatakse tegevusega
kaasnevate Onnetus- ja avariijuhtumite riske ning nende mdjusid, mh ka
raudteetranspordiga seotud mdjusid. Tabelis 8.1 on kill margitud, et KMH
juhteksperdi vastavasuvaldkond on tootmistehnoloogia vastavus

Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmis eemaldati sdna alla.

Onnetus- ja avariijuhtumite riskide hindamise oskused ja kogemus on KMH
tooriihmas nii juhteksperdil kui ka kahel to6riihma liikmel. Tdiendavalt
korraldab arendaja kemikaaliseaduse § 22 Ig 2 punktis 3 nimetatud
dokumentatsiooni koostamise, mille koosseisus on ka riskianaliis.
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ohutusnduetele, kuid tabelist ei selgu, kes ekspertrihma liikkmetest hindab
konkreetselt dnnetus- ja avariijuhtumite riske ning nende mdjusid. Palume
eeltoodu osas tabelit 8.1 tdiendada.

7. KMH programmi eelndu |k 28 tabelis 8.2 on esitatud asjaomaste
asutuste loetelu, kes voivad olla eeldatavalt huvitatud KMH algatamisest
ja programmi avalikust valjapanekust. TTJA leiab, et asjaomaste asutuste
loetelus peab olema lisatud ka Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
(TTJA).

Kemikaaliseaduse § 35 punktile 1 ja 4 on TTJA padevuses menetleda ja
anda ohtliku ja suurdnnetuse ohuga ettevétte kditamislubasid, sealhulgas
kooskodlastada kohustuslikke dokumente, hinnates ohtlikkuse maaramist,
Onnetuse ennetusmeetmeid ja suurdnnetuse valtimise pdhimotteid.
Samuti anda soovitusi 6nnetuse ennetusmeetmete kohta.

Lisaks jaab Sillamde sadama territooriumile kavandatava tegevuse
asukohast Idunasuunal laiaro6pmeline raudtee. Ehitusseadustiku § 88, §
89, § 90 ja § 130 Idike 3 punki 1 kohaselt on TTJA pdadevuses
raudteerajatiste loastamine (projekteerimistingimused, ehitus- ja
kasutusload) kui ka samas valdkonnas riikliku jarelevalve teostamine.
Eeltoodust tulenevalt palume lisada TTJA kaasatavate asjaomaste asutuste
nimekirja ning kaasata TTJA edaspidises KMH menetluses.

Riskianaltlsi koostaja ja KMH toorihm teevad koostodd, riskide
avaldumisega kaasnevate mdjude hindamine on juhteksperdi padevuses.
Programmi tabelis 8.1 on juhteksperdi vastutusvaldkonda tapsustatud.

Ettepanekuga arvestatakse. KMH programmi |k 28 tabelit 8.2. on
taiendatud.
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9.2. KMH programmi avalik valjapanek ja arutelu

Lisatakse programmile vastava menetlusetapi labiviimise jargselt.

9.3. Keskkonnamdju hindamise programm nduetele vastavaks tunnistamine

Lisatakse programmile vastava menetlusetapi labiviimise jargselt.
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Lisad

Lisad on kattesaadava lingilt: Avalikustamiseks lisad

LISA 1. KMH algatamise dokumendid

1.1.  Algatamise taotlus
1.2.  Algatamise korraldus

1.3. Algatamisest teavitamine

LISA 2. Asjaomaste asutuste ettepanekud-markused KMH programmi kohta
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